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1. Atargyalandé témakor targyilagos és tényszer (i bemutatasa

Tisztelt Képvisel 6-testilet!

Megjelent Magyarorszag Kormanyanak felhivdsa a telepulési 6nkormanyzatok részére
a fenntarthaté kozlekedési modok tovabbi térnyerése érdekében. A felhivds cime:
Fenntarthato telepulési kdzlekedésfejlesztés, kddszama: TOP-3.1.1-15 (a palyazati
kiirdst kordbban méar megkulldtik).

Négrad megyében a tAmogatési kérelem benyujtasara 2016. januér 29-t6l 2016. julius
6-ig van lehetéség, az igényelhetd vissza nem téritendd tdmogatas dsszege 50 millio
— 500 millié Ft lehet, a tAmogatas maximalis mértéke az dsszes elszamolhatd koéltség
100 %-a. Nograd megyében varhatéan 3-4 projekt lesz tamogathato.

A projekt keretén belul lehetdség van pélyazni — tobbek kozott — telepllés vagy
telepulésrész kozlekedési uthélozatanak kerékpéarosbarétta alakitaséara
kerékparforgalmi Iétesitmények kijelolésével, épitésével, lakott terlleten Kivil
elhelyezkedd munkahelyek és a telepulés beltertlete kdzotti kerékparforgalmi utvonal
kialakitdséra, kozbringa-rendszer kiépitésére.

A felhivas keretén belll tobb telepilés polgarmesterével kozos palyazat benyujtasan
dolgozunk (valoszindleg nonprofit kft Iétrehozaséval lehetne palyazni). A pélyazat
soran a kovetkezé teleplléseken athaladé kerékparutat terveziink: Szendehely
(Katalinpusztan mar elkészult kerékparut folytatasaként) — Berkenye — Nograd —
Diésjen6 — Tolmacs — Rétsdg — Bank — Felsépetény — Alsépetény — Keszeg —
Osagéard — Szendehely. Rétsagon az elézetes bejaras alapjan a kovetkezé Gtvonal
korvonalazddott: Tolméacsrol a Tancsics utca felél érkezne a kerékparut, a laktanyai
atnal kétfelé dgazna, egyrészt haladna a vasut felé, a vasutnél at a 2-es uton, majd a
2-es Ut mellett az ipari parkig (a kerékparut gyalogos kozlekedésre is alkalmas lesz). A
masik iranyban a laktanyai uton felmenne a Hunyadi soron (JarGbeteg és a Munkaugyi
Kdzpont érintésével), az Akacfa utcan at a Nagyparkoldig, onnan a Zrinyi utcan
keresztll a temet6 alatti folduton Bank felé. Az el6zetes t4jékoztatas szerint az érintett
atvonalak  mentén  utszélesités,  utfeldjitds,  kilterlleten  talajmegerésités
(biokatalizatoros talajstabilizalas, mely mezégazdasagi gépek hasznélatara is
alkalmas lesz) varhaté.
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Fenntarthaté telepilési  kozlekedésfejlesztés (TOP-3.1.1-15) palyazati kiirds keretében kerékparat
kialakitasa 2016. februar 26-i lilésére

A palyazat benyujtasaval kapcsolatosan Rétsagnak jelenleg feladata nincs. A
részletekrél (konzorciumi megallapodés alairasa, nonprofit kft. 1étrehozasa, palyazat
beadas elétti véleményezése, nyomvonal végleges kijeldlése...) természetesen a
Képviselé-testilet dont majd.

Pillanatnyilag azt kérem a Képvisel6-testilettél, hogy abban dontson, szeretné-e
tAmogatni Rétsagon kerékparat kialakitdsat, vagy Rétsag elkerilésével valdsuljon
meg a kerékparut.

Kérem a Tisztelt Képviseld-testiletet, hogy az eléterjesztést megtargyalni és az ,A”,
hatarozati javaslat elfogadasat tamogatni sziveskedjen.

Rétséag, 2016. februér 19.

Hegedus Ferenc
polgarmester

2. Elézmények, kilondsen a témaban hozott korabbi testile ti_dontések. azok

véarehajtasa

3. Joagszabalyi hattér:

4. Hatarozati javaslat

RETSAG VAROS ONKORMANYZAT KEPVISEL 6-TESTULETENEK
12016.( ............ ) KT. HATAROZATA

Rétsag Varos Onkormanyzat Képviselé- testillete megtargyalta a Fenntarthaté telepiilési
kozlekedésfejlesztés (TOP-3.1.1-15) palyazati kiirds keretében kerékparut kialakitasa
cimy el6terjesztést és az alabbi dontést hozza:

LA” valtozat

A Keépviselb-testulet elviekben tdmogatja Rétsdg varos kozigazgatasi teruletén
kerékparforgalmi Utvonal kialakitasat. A végleges dontést a palyazat és a tervek
ismeretében hozza meg.

Hataridé: folyamatos
Felelds: HegedUs Ferenc polgarmester

,B” valtozat

A Képvisel6-testilet nem tamogatja Rétsdg varos kozigazgatasi teriletén
kerékparforgalmi utvonal kialakitasat.

Rétsag, 2016. februér 19.

Zéaradék:
Az elbterjesztés jogszabalysértést nem tartalmaz.

dr. Varga Tibor
jegyz6



Szendehely-Berkenye-Nograd-Didsjené-Tolmacs-Rétsag kozotti kerékparforgalmi
nyomvonal projekt el6készité tanulminytervének miiszaki leirasa

Bevezetés
A Fenntarthato telepiilési kozlekedésfejlesztés TOP-3.1.1.-15 szamu palyazati felhivas alapjan
k6z6s egyetértésben, mint:

e Szendehely,

e Berkenye,
e Nograd,

e Didsjend,
e Tolmics,
e Rétsag

telepiilések meg  kivanjuk  valdsitani a  palyazati felhivasban  meghatarozott
kozlekedésfejlesztési célokat. :
Az elOzetes egyeztetések €s a nyomvonal bejardsa alapjan meghataroztuk azt a
kerékparforgalmi nyomvonalat, amely az egyes telepiilések kozlekedési igényeit és érdekeit,
tovabba a telepiilés topografiai, gazdasagi és gazdasagfejlesztési szempontjait figyelembe
véve lehetOséget ad a kitlizott célok megvaldsitasara.

Ennek aldtamasztasara a palyazat elbirdlasa soran az alabbiak figyelembe vételét kérjiik.

1. Illeszkedés a TOP céljaihoz

1.1. A kerékparforgalmi nyomvonal kialakitdsa lehetévé teszi majd az egyes telepiiléseken

lévo munkahelyek, allamigazgatasi és egyéb szolgaltatdsok megkozelitését. Ezek a
munkahelyek és szolgéltatisok jelenleg csak a szokdsos kozOsségi kozlekedési
eszkozokkel (MAV, Volanbusz), vagy személygépjarmiivel kozelithetbk meg. A
kerékpéros kozlekedés feltételei nem biztositottak, mert tobb szakaszon jelenleg
kiépitett kapcsolat sem létezik (pl.: Szendehely-Berkenye-Nograd nyomvonal). Ezen
kivill az orszagos kozutak nyomvonalai kialakitdsa soran — mivel a gépjarmtvek a
vesztett magassagra nem érzékenyek — nem volt szempont a kerékparozés igényeinek
figyelembe vétele.
A kerékparforgalmi nyomvonal megvaldsitasan tul a palyazatunk szerinti nyomvonal
kapcsolodik az egyes telepiiléseken meglévd vasutallomasokhoz: pl. Berkenye, Nograd,
Diosjend, Rétsag. A kapcsolddas a vasuti kozlekedés €s a kerékparos kozlekedés kozott
egymas kiegészitéseként kedvezdbb kozlekedési modvalasztast tesz lehetévé. Ezaltal a
nyomvonal-menti telepiilések kozlekedési feltételei javulnak, a kerékparos kozlekedés
lehetdségeinek megteremtése révén javul az allampolgarok kozlekedéssel kapesolatos
komfortérzete. A kerékpdros kozlekedés részardnyanak novekedése pedig kedvezben
hat a CO; és mas gépjarmii kozlekedéssel kapcsolatos karos anyag kibocsatdsra, ennek
hatasaként varhatoan csokkeni fog az éghajlat valtozas mértéke is. A térség kiilonleges
értékét képezi a természeti kémyezet €s az erddteriiletek. Ezek megorzése, megovasa és
cletfeltételeinek javitdsa az emberek életkdmyezete szempontjabdl is elsodleges
fontossagu, amelyhez a kornyezetbarat kerékparos kozlekedés fejlesztése jelentdsen
hozzéjéarulhat.

1.2. Az egyes telepiiléseken 1év6 munkaltatok szempontjabol is fontos, hogy a munkahelyek
kerékparral is megkozelithetdk legyenek. Ha a kerékpéarozas feltételei adottak lesznek,
akkor a munkavallalok egy része akar a kerékpart is valaszthatja kozlekedési eszkoziil a
munkéba jarasdhoz. Ezzel a munkaeré mobilisabba valik, €s a kerékparozés révén az



egyének egészségiigyi szempontbol is kedvez6 hatdsokat tapasztalhatnak: néni fog az
alloképességiik és az egészségszintjik.
A tervezési teriilet legnagyobb munkaerd vonzo teriiletei az alabbiak:
e Szendehelyen:

o Onkorményzat,

o mezbdgazdasagi lizemek,

o mezdgazdasagi teriletek miivelése.
o Berkenye:

o Onkormanyzat,

o mezdgazdasagi izemek,

o mezbgazdasagi teriiletek miivelése.
e Nograd:

o Onkormanyzat,

o mezbdgazdasagi lizemek,

o mezdgazdasagi teriiletek miivelése.
e Didsjeno:

o Onkormanyzat,

o mezdgazdasagi tizemek,

o mezogazdasagi teriiletek miivelése,

o Ipoly Erdé Zrt.
e Tolmacs:

o Onkormanyzat,

o mezbgazdasagi lizemek,

o mezbgazdasagi teriiletek miivelése,

o Erdékémia Uzem,

o Ipari Park.
o Rétsag:

o Onkormanyzat,

o mezdgazdasagi lizemek,

o mezbdgazdasagi teriiletek miivelése,

o ipari, kereskedelmi és egyéb szolgaltatasok,

o Ipari Park a 2. sz. fo0t mellett.

2.  Szakmai indokoltsag, igény és kihasznaltsig
Péalyazatunk teleptiléseket Osszekoté kerékparforgalmi tutvonalra vonatkozik. A kialakitast
kovetéen ennek kihasznaltsaga a teljes teriilet gazdasagi fejlédésének fliggvénye is.
Amennyiben a térségiink gazdasagi potencidlja ndvekedni fog, ennek munkahely-teremtd
hatasa révén a kozlekedési igények is meg fognak néni. Az altalanos trend azt mutatja, hogy
ha a kerékparozas lehetdségei kedvezévé valnak, akkor a kerékparos forgalom mértéke
megsokszorozodik a jelenlegihez képest. Mivel a nyomvonal-javaslatunk olyan elemeket is
tartalmaz, ahol jelenleg még ut sincs, ezért a varhaté novekedés mértékét nem
szamszerusitettiik. A telepiilés és a munkahelyek kozotti egyik legfontosabb kapcsolat Rétsag
varosa €s a varostdl délre, a 2. sz. fkl. it mentén elhelyezkedd Ipari Park. Az Ipari Parkban
jelentés szamu munkahely talalhat6, ugyanakkor Rétsdg varosaval biztonsdgos kerékpéros
kapcsolat jelenleg nincsen. Az Ipari Park és a véros lakott teriilet kezdete kozott a 2. sz. fkl.
Gton nagy sebességgel kozlekednek a gépjarmiivek, amelyeknek egy része nehéz
tehergépjarmti. A 21. sz. fkl. ut ezen szakaszdn az orszagos keresztmetszeti
forgalomszamlélasi adatok szerint:

= a gépjarmii forgalom nagysaga 10.582 E/nap

B a kerékparos forgalom nagysaga 15 kerékpar/nap



= a nehéz tehergépjarmi forgalom ardnya 32%.

Fenti adatok alapjan megallapithato, hogy a 2. sz. fkl. iton nagyon kevés ember valasztja ma
a kerékpart, mint kozlekedési eszkdzt a jelentds nagysagi gépjarmi forgalom, és azon beliil
pedig a jelentdés nehéz tehergépjarmil forgalom miatt. A , Kerékparforgalmi létesitmények -
tervezése” cimii e-UT 03.04.11. Utiigyi Miiszaki Eldirds 6.1. abraja alapjan a 2. sz. fkl. ut
ezen szakaszan a gépjarm forgalomtdl a kerékparos forgalmat el kell valasztani.

3.  Megalapozottsag
A projektterv Osszeallitasa, illetve a kerékparforgalmi nyomvonal kialakitisa soran
elvégeztiink olyan elbzetes vizsgalatokat, amelyek ahhoz sziikségesek, hogy a késébbiek
soran ne lehetetleniiljon el a projekt. Ezek koziil az alabbiakat emeljiik ki:
= Megvizsgaltuk a nyomvonal miszaki kialakitasanak lehetséges modjait és
feltételeit.
- Attekintettik a nyomvonal jogi helyzetét, hogy a felhasznalni kivént teriiletek
esetében milyen teriilet felhasznalassal kell majd szamolni.
= Egyeztetésre keriilt sor a projektben résztvevd valamennyi 6nkormanyzattal, amely
alapjan pontositdsra keriilt a nyomvonal, €s a kerékparforgalmi kiegészitd
létesitmények elhelyezése és darabszama.
= Mivel a nyomvonal t&bb szakaszon orszagos kézutat vesz igénybe, ezért eldzetes
egyeztetést folytattunk a Magyar K6zt Nzrt. varhato atfeldjitasi projektjeirdl. Ezzel
0sszhangban hataroztuk meg a szlikséges miiszaki beavatkozasokat.
= Szendehely és Berkenye kozitt az Ipoly Erdd Zrt. kezelésében 1évo erddteriileten
halad 4t a kerékparforgalmi nyomvonal egy olyan nyiladékon, amelyen jelenleg
elektromos tavvezeték tizemel. A tdvvezeték nyomvonala és annak védotavolsagi
teriiletén erddmiivelés nem lehetséges az érintésvédelmi szempontok miatt, ezért
ebben a savban kialakithatd a két telepiilés Osszekotését lehetové tevd
kerékparforgalmi nyomvonal.

Az elozetes vizsgalatok és egyeztetések alapjan a jelenlegi ismereteik szerint a
kerékpéarforgalmi nyomvonal megvaldsitasanak elvi akadélya nincs.

4. Kockazatok

A kerékparforgalmi nyomvonal teljes hossza 25.355 fm. Ebbdl 795 fm hosszi utszakaszon —
amely a teljes hossz 3,1%-a — nincs sziikség beavatkozasra. Egyéb nyomvonal-szakaszokon
épitési beavatkozas sziikséges. A nyomvonalak dontd része onkorméanyzat, vagy a Magyar
Kozt Nzrt. kezelésében 1évé dllami utteriiletet vesz igénybe. A nyomvonalon két olyan
utszakasz van, ahol az igénybe veendd teriiletek szempontjabdl kockazati tényezod
jelentkezhet.

- Berkenye kozség kozigazgatasi teriiletén az Ipoly Erd6 Zrt. kezelésében 1év6 erdén
athaladd nyiladékon keriilne kialakitasra egy 6nalld kétiranyu kerékparut. Ez jelenleg
jogi értelemben erdéteriilet, de a tavvezeték kozvetlen kornyezetében erddmiivelés
nem folyik, s6t a magoncok eltdvolitasara iddszakonként sor keril. Az Ipoly Erdé Zrt.
képviseldivel tortént egyeztetés alapjan lehetdség van a nyiladékon keresztiil —
mindkét oldalon jarhat6 sorompdval — 6nallé kétirdnya kerékpartt kialakitasara.

- Rétsag ¢és Rétsag déli részén elhelyezkedd Ipari Park kozott a 2. sz. fkl. at
'szelvényezés szerinti jobb oldalin 6nallo kétiranyu kerékparut 1étesitését javasoljuk.
Rétsag belteriileti szakaszan az 6nalld kétiranyt kerékpanit csak Ggy alakithatd ki, ha
a jelenlegi arok helyén csapadék csatorna kialakitasara kertil sor. E folott helyezhet6 el
majd a kerékparut, a 2. sz. fkl. ttdl kiemelt szegéllyel elvalasztva. A belteriileti



5.

szakasz kb. 150 méteres szakaszan maganingatlanok helyezkednek el, amelyeknél
idegen teriilet igénybevételére is sor keriilhet.

Projekt komplexitiasa

A projekt megvaldsitasa

7

elosegiti a kozlekedés gyengébb résztvevdinek kozlekedési feltételeinek javitasat.

lehetové teszi, hogy az éllampolgarok a kozlekedési igényeik, az anyagi
lehetdségeik és a kdrnyezeti adottsagok figyelembe vételével valaszthassanak az egyes
kozlekedési modok koziil. E valaszthatdo modok egyik, eddig nem preferalt eleme lehet
a kerékparos kozlekedés.

Hatas

A kerékparforgalmi nyomvonal és a hozza kapcsolddd kiegészitd létesitmények
hozzajarulnak a kozlekedésbiztonsdg noveléséhez, hiszen tobb 1tszakaszon a
kerékparosok nem kényszeriilnek majd a forgalmas utszakaszok igénybe vételére.
Ilyen utszakasz pl. a Szendehely-Berkenye bekotout kozotti ttszakasz, tovabba a
Rétsag-Ipari Park kozotti Gtszakasz.

A nyomvonalon tébb olyan Utszakasz is van, ami jelenleg kerékparral gyakorlatilag
nem jarhaté. Ha a kiépités megvaldsul, akkor az egyes telepiilések kapcsolata
kedvezdbbé valik, tovabba nem kell igénybe venni orszagos kézutat, ezaltal kedvezd
kozlekedésbiztonsagi feltételek k6zott haladhatnak a kerékparosok.

Mivel a kerékparosok rovidebb utvonal igénybevételével érhetik el az uti céljukat,
ezért fokozottabban kedvez6 kérnyezetvédelmi hatasokra lehet szamitani.

Mivel a nyomvonalak dontd része utként nyilvéntartott teriilleten halad, ezért a
kornyezetkérosito hatdsa a lehetd legkisebb mértékii lesz.

Integralt megkozelités

A palyazati anyagunk része az attekintd helyszinrajz, amelyen bemutattuk a javasolt
nyomvonal-fejlesztés kapcsolati rendszerét is. Ezek koziil kiemeljiik az alabbiakat:

2015 évben fejez6dott be Szendehely teriiletén a Katalinpuszta-Szendehely kozotti
kerékparforgalmi nyomvonal kialakitdsa. Ehhez kapcsolddik a fejlesztési javaslatunk.

Szendehely-Vertee telepiilés irdnydba a nyomvonal &sszekapcsolhaté a Duna-
menti kialakitott EV6 jell kerékparforgalmi nyomvonallal.

A nyomvonal javaslatunk Didsjendn kapcsolddik a Borzsonyon atvezetd, Kemence
iranyq, Ipoly-volgyi kerékparforgalmi nyomvonalhoz is.

A kerékparforgalmi nyomvonal-javaslatunk kialakitdsat kovetden, ehhez
kapcsolédoan tovabbi haldzatfejlesztések is lehetévé valnak északi, illetve keleti
irdnyban.

Fenntarthatosag

Pénziigyi szempontbol a kerékparforgalmi nyomvonal kialakitdsa a palyazati
forrasbol biztositott lesz.
A kerékparforgalmi nyomvonalak egyes elemének iizemeltetési és fenntartasi
koltségei az alabbiak szerint vehetok figyelembe:
o Orszagos kizutak vonatkozésaban a Magyar Allam biztositja az iizemeltetést
¢s fenntartast.
o Az Onkormanyzati utaknal a BM az tutként nyilvantartott utak hossza és a
telepiilés tipusa alapjan kvota alapu, éves szintli tamogatast ad.



o Az 06nalld kétiranyh kerékparutak tizemeltetési feladatai az Gnkormaényzatot
fogjak terhelni. Az 1988. évi L. tv. szerint a kerékparit ,,0t” mindsitést, ezért
az egyes onkormanyzatoknak az Gzemeltetési és fenntartasi keret eléréséhez be
kell jelenteniiik a kerékparut létesitéset.

o Egyetlen Utszakasz: a Berkenye kozigazgatasi teriiletén 1évo, erdd nyiladékon
atvezetd 6nalld kétiranyu kerékpart lizemeltetési €s fenntartdsi statusza nem
tisztazhato jelenleg. Ennek lizemeltetési €s fenntartési feladatait az Ipoly Erdd
Zrt., vagy Berkenye Kozség latja majd el.

9. Esélyegyenloség

A kerékparforgalmi nyomvonal kialakitdsa lehetévé teszi, hogy a kozlekedés tertiletén
jelenleg hatrdnyos helyzetben 1évok (iddsek, gyerekek, mozgéssériiltek) is részt vehessenek a
kozlekedésben. Kiilondsen érvényes ez azokon az utszakaszokon, ahol a forgalmi viszonyok
jelenleg rendkiviil kedvezétlenek, ilyen pl. a Rétsag-Ipari Park ko6zott javasolt 6nalld
kétiranyu kerékparut.

10. Koltséghatékonysag
A kerékparforgalmi nyomvonal elhelyezkedése €s annak miiszaki kialakitasi javaslatai soran
az alabbiakat vettiik figyelembe:
= Lehet6ség szerint meglévo utfeliileteket fejlessziink tovabb oly mddon, hogy azok a
biztonsagos kerékparozas lehetdségét is megteremtsék. Ehhez t6bb utszakaszon a
jelenlegi kisforgalmu lakéutcdk allapot beavatkozésat irdnyoztuk eld, pl. a meglévo
aszfalt burkolatok felijitasaval.
= Tobb utszakaszon olyan gazdasadgos és tajba illo utpalya szerkezet alkalmazasat
iranyoztuk eld, amely eltér a megszokott aszfaltos utpalyaktol. Ilyen a bio-
katalizatoros  talajszilarditas modszere, amely részben a helyi anyagok
felhasznalasaval csokkenti a szallitdsi igényeket, ugyanakkor tajba ill6, de szilard
burkolatd utpalyaként szolgalja a kozlekedési igényeket. Ezzel a miiszaki megoldéssal
az Uj épitésili, bio-katalizatoros szakaszokon legaldbb 20-25%-kal csokkentett épitési
koltségekkel alakithatdk ki szilard burkolatok, amelyeken a kerékparos kozlekedés
kedvezden lebonyolodhat.

11. Eredményesség
A projektterviink megvaldsitasa esetén az alabbi eredmények varhatok:
- Gazdasagi hatasok:
o A kozlekedok olcsdbban tudjdk megvaldsitani a kozlekedési igényeiket.
o A kerékparos kozlekedés révén az egyéb gépjarmiivek amortizacidja
kedvezobb lefolyasuva valik.
o A kozlekedok szamara lehetoveé valik a kombinalt utazasok megvaldsitésa,
aminek tobbiranyu kedvezo hatdsa van.
- Kornyezeti hatasok:
o A kerékparos kozlekedés révén kevesebb lesz a gépjarmiivek kozlekedésébol
szarmazo karos anyag kibocsatas.
o A kerékparos kozlekedés csendes, igy a kérnyezet zajterhelése kisebb lesz.
o A kerékparos kozlekedés valds idejii kapcsolatban van a természettel, ezért
annak kérositasanak (pl. allatok eliitése) esélye minimalis.
- Szocialis hatasok:
o A kerékparral kozleked6k emberi kapcsolataikban sokkal nyitottabbak a
gépjarmiivel kozlekeddkhoz képest, hiszen tudnak néhany szot valtani azokkal,
akik mellett elhaladnak.



o Munkéba jaras soran kedvezd lehet, hogy egymassal beszélgetve nyitottabba
véalnak az emberi kapcsolatok, ¢s adott esetben nd a tolerancia is.

o A kerékparos kozlekedés a gyerekkor fontos lépcséfoka, hiszen a jards
megtanuldsa utdn a gyermek a kerékparos kozlekedés révén ismeri meg a
kozati kozlekedés alapvetd feltételrendszerét és szabalyait.

o Ha gyerekkorban megszokjak a kerékparos kozlekedést, akkor feln6tt korban
nem idegen testként, hanem a kozlekedés integralt részeként fogjak kezelni, és
biztonsaggal véalasztjak kozlekedési eszkdznek a kerékpart.

Péalyazatunk a fenti pozitiv hatdsok elérését és kiterjesztését célozza a projektben résztvevok
szamara.



Rétsag-Bank-Felsépetény-Alsopetény-Keszeg-Osagird-Szendehely kozotti
kerékparforgalmi nyomvonal
Projekt elokészit6é tanulmanytervének
miiszaki leirdsa

Bevezetés
A Fenntarthato telepiilési kozlekedésfejlesztés TOP-3.1.1.-15 szamu pélyazati felhivas alapjan
koz0s egyetértésben, mint:

e Rétsag,

e Bank,

e Felsopetény,
e Alséopetény,
o Keszeg,

o Osagard,

e Szendehely
telepiilések  meg  kivanjuk  valdsitani a  palydzati felhivasban  meghatdrozott
kozlekedésfejlesztési célokat.
Az elézetes egyeztetések és a nyomvonal bejardsa alapjdn meghatdroztuk azt a
kerékparforgalmi nyomvonalat, amely az egyes telepiilések kozlekedési igényeit és érdekeit,
tovdbba a telepiilés topografiai, gazdasagi és gazdasagfejlesztési szempontjait figyelembe
véve lehetdséget ad a kitlizott célok megvaldsitasara.
Ennek aldtdmasztasara a palyazat elbiraldsa sordn az aldbbiak figyelembe vételét kérjiik.

. Illeszkedés a TOP céljaihoz

L.1. A kerékparforgalmi nyomvonal kialakitdsa lehetdvé teszi majd az egyes telepiiléseken
lévé munkahelyek, allamigazgatasi és egyéb szolgaltatdsok megkozelitését. Ezek a
munkahelyek és szolgaltatisok jelenleg csak a szokdsos kozdsségi kozlekedési
eszkozokkel (MAV, Volanbusz), vagy személygépjarmivel kozelitheték meg. A
kerékparos kozlekedés feltételei nem biztositottak, mert tobb szakaszon jelenleg
kiépitett kapcsolat sem létezik (pl.: Rétsag-Bank nyomvonal). Ezen kiviil az orszagos
kézutak nyomvonalai kialakitdsa soran — mivel a gépjarmiivek a vesztett magassagra
nem érzékenyek — nem volt szempont a kerékparozas igényeinek figyelembe vétele.
A kerékpérforgalmi nyomvonal megvaldsitasan til a palyazatunk szerinti nyomvonal
kapcsolodik az egyes telepiiléseken meglévd vasutallomédsokhoz: pl. Rétsdg. A
kapcsolodas a vasuti kozlekedés és a kerékparos kozlekedés kozott egymas
kiegészitéseként kedvezébb kozlekedési modvalasztist tesz lehetové. Ezaltal a
nyomvonal-menti telepiilések kozlekedési feltételei javulnak, a kerékparos kozlekedés
lehet0ségeinek megteremtése révén javul az allampolgarok kozlekedéssel kapcsolatos
komfortérzete. A kerékparos kozlekedés részardanyanak novekedése pedig kedvezden
hat a CO; €s mas gépjarmii kozlekedéssel kapcsolatos karos anyag kibocsatasra, ennek
hatasaként varhatdan csokkeni fog az éghajlat valtozas mértéke is. A térség kiilonleges
értékét képezi a természeti kornyezet és az erdoteriiletek. Ezek megérzése, megovasa és
cletfeltételeinek javitdsa az emberek életkdrnyezete szempontjabdl is elsédleges
fontossagli, amelyhez a kOrnyezetbarat kerékparos kozlekedés fejlesztése jelentdsen
hozzéjarulhat.

1.2. Az egyes telepiiléseken 1év6é munkéltatok szempontjabol is fontos, hogy a munkahelyek
kerékparral is megkozelithetok legyenek. Ha a kerékparozas feltételei adottak lesznek,
akkor a munkavallaldk egy része akar a kerékpart is valaszthatja kdzlekedési eszkoziil a



munkaba jardsahoz. Ezzel a munkaerd mobilisabba valik, és a kerékpéarozas révén az
.egyének egészségiigyi szempontbol is kedvezd hatdsokat tapasztalhatnak: néni fog az
alloképességiik és az egészségszintjiik.
A tervezési teriilet legnagyobb munkaer6 vonzé teriiletei az alabbiak:
e Rétsag:
onkormanyzat,
o mezbégazdasagi lizemek,
o mezbdgazdasagi terliletek miivelése,
o ipari, kereskedelmi szolgaltatasok,
o idegenforgalmi szolgaltatasok,
o Ipari Park a 2. sz. fott mellett.
e Bank:
o Onkormanyzat,
o idegenforgalmi szolgaltatasok,
e Felsopetény:
o Onkormanyzat,
o banyaszat,
o TSZ,
o idegenforgalmi szolgaltatisok,
e  Alsopetény:
o Onkormanyzat,
o idegenforgalmi szolgaltatasok,
e Keszeg:
o oOnkormanyzat,
o kobanyaszat,
, o idegenforgalmi szolgaltatasok,
o  Osagard: i
o Onkormanyzat,
o idegenforgalmi szolgéltatisok,
e Szendehely:
o Onkormanyzat,
o mezdgazdasagi lizemek,
o mezbdgazdasagi terliletek miivelése,
o idegenforgalmi szolgaltatasok.

2.  Szakmai indokoltsag, igény és kihasznaltsag

Palyazatunk telepiiléseket Osszekotd kerékparforgalmi Utvonalra vonatkozik. A kialakitdst
kovetden ennek kihasznaltsdga a teljes terlilet gazdasagi fejlodésének fliggvénye is.
Amennyiben a térségiink gazdasdgi potencidlja novekedni fog, ennek munkahely-teremtd
hatasa révén a kozlekedési igények is meg fognak ndni. Az altalanos trend azt mutatja, hogy
ha a kerékparozas lehetOségei kedvezdvé vdalnak, akkor a kerékparos forgalom mértéke
megsokszorozodik a jelenlegihez képest. Mivel a nyomvonal-javaslatunk olyan elemeket is
tartalmaz, ahol jelenleg még 1t sincs, ezért a varhatd nodvekedés mértékét nem
szamszeruUsitettiik. A telepiilés és a munkahelyek kozotti egyik legfontosabb kapesolat Rétsag
varosa és a varos koriili telepiilések kapcsolata.

3.  Megalapozottsag

A projektterv Osszedllitdsa, illetve a kerékparforgalmi nyomvonal kialakitdsa soran
elvégeztiink olyan elbzetes vizsgalatokat, amelyek ahhoz sziikségesek, hogy a késdbbiek
soran ne lehetetleniiljon el a projekt. Ezek kézil az alabbiakat emeljiik ki:



- Megvizsgaltuk a nyomvonal miiszaki kialakitdsanak lehetséges madjait és
feltételeit.

- Attekintettiik a nyomvonal jogi helyzetét, hogy a felhasznalni kivant teriiletek
esetében milyen teriilet felhasznalassal kell majd szamolni.

= Egyeztetésre kertilt sor a projektben résztvevé valamennyi 6nkormanyzattal, amely
alapjan pontositasra kertilt a nyomvonal, €s a kerékparforgalmi kiegészitd
létesitmények elhelyezése és darabszama.

Az elOzetes vizsgéalatok €s egyeztetések alapjan a jelenlegi ismereteik szerint a
kerékparforgalmi nyomvonal megvaldsitasanak elvi akadalya nincs.

4. Kockazatok

A kerékparforgalmi nyomvonal teljes hossza 32.050 fm. Ebb6l 28.905 fm hosszu szakaszon
épitési vagy forgalomtechnikai beavatkozas sziikséges. 3.145 fim hosszu Gtszakaszon — amely
a teljes hossz 9,8%-a — nincs sziikség beavatkozdsra. A nyomvonalak dontd részben
onkorméanyzat, vagy a Magyar K6zut Nzrt. kezelésében 1évo allami utteriiletet vesz igénybe.
Ezeken az utszakaszokon a javasolt beruhazasok megvaldsitdsanak miszaki és jogi akadalya
nem varhato.

Félhivjuk azonban a figyelmet arra, hogy Szendehely és Osagrad kozotti nyomvonal-szakasz
az Ipoly Erd6 kezelésében 1évo dllami teriileten vezet keresztiil. Az erdbteriilet a nyilvantartas
szerint Natura 2000-es védelem alatt all. Ezért a projekt megvaldsitasanak ez a legnagyobb
kockazati tényezdje, hiszen — bar az erdd terliletén jelenleg is atvezet egy lizemi Ut — az erdén
atvezeto ut kialakitasa szilard burkolattal tovabbi egyeztetéseket igényel mind az erd6t kezeld
Ipoly Erd6 Zrt., mind a kdrnyezetvédelmi hatosag irdnyaban.

5.  Projekt komplexitasa
A projekt megvalositasa

- elosegiti a kozlekedés gyengébb résztvevdinek kozlekedési feltételeinek javitasat.

- lehetévé teszi, hogy az dallampolgarok a kozlekedési igényeik, az anyagi
lehetdségeik €s a kornyezeti adottsagok figyelembe vételével valaszthassanak az egyes
kozlekedési mdodok koziil. E valaszthaté modok egyik, eddig nem preferélt cleme lehet
a kerékparos kozlekedés.

6. Hatas
A kerékparforgalmi nyomvonal és a hozza kapcsolodo kiegészitd létesitmények

hozzajarulnak a kozlekedésbiztonsdg ndveléséhez, hiszen tébb utszakaszon a

kerékparosok nem kényszeriilnek majd a forgalmas ttszakaszok igénybe vételére.

= A nyomvonalon tébb olyan utszakasz is van, ami jelenleg kerékparral gyakorlatilag
nem jarhaté. Ha a kiépités megvaldsul, akkor az egyes telepiilések kapcsolata
kedvez6bbé valik, tovabbd nem kell igénybe venni orszagos kozutat, ezaltal kedvezd
kozlekedésbiztonsagi feltételek k6zott haladhatnak a kerékparosok.

- Mivel a kerékparosok révidebb ttvonal igénybevételével érhetik el az uti céljukat,
ezért fokozottabban kedvezd kornyezetvédelmi hatasokra lehet szdmitani.

- Mivel a javasolt nyomvonal utként nyilvantartott teriileten halad, ezért a
kornyezetkarositd hatdsa a lehetd legkisebb mérték lesz.

7.  Integralt megkozelités
A palyazati anyagunk része az attekintd helyszinrajz, amelyen bemutattuk a javasolt
nyomvonal-fejlesztés kapcsolati rendszerét is. Ezek koziil kiemeljiik az alabbiakat:



2015 évben fejezddott be Szendehely teriiletén a Katalinpuszta-Szendehely kozotti
kerékparforgalmi nyomvonal kialakitdsa. Ehhez kapcsolddik a fejlesztési javaslatunk,
mert Szendehely iranydban a Kapaskuti-arok mentén vezetd kerékparit ad kapcsolatot
Szendehellyel, Katalinpuszta felé pedig az Ipoly Erdé Zrt. kezelésében 1évd, aszfalt
burkolatu, kerékparozasra alkalmas kisforgalmu ut felhasznaldséval adhaté kapcsolat.
= Keszeg térségeéb0l kapesolatot lehetne kialakitani részben keleti iranyban, a Galga-

volgye menti teleptilések fele, tovabba délnyugati irdinyban, Vac felé.
- Bank térségébdl pedig Romhany-Balassagyarmat iranyaban lehetne tovdbbvezetni a
nyomvonalat, ¢és ezzel egy Ujabb kapcsolatot kialakitani az Ipoly-volgyi
kerékparforgalmi nyomvonallal.

8.  Fenntarthatosag

Pénzigyi szempontbol a kerékparforgalmi nyomvonal kialakitisa a palyazati
forrasbol biztositott lesz.

A kerékparforgalmi nyomvonalak egyes elemének iizemeltetési és fenntartasi
koltségei az alabbiak szerint vehet6k figyelembe:

o Orszagos kézutak vonatkozésédban a Magyar Allam biztositja az iizemeltetést
és fenntartést.

o Az o6nkorményzati utakndl a BM az utként nyilvantartott utak hossza és a
telepiilés tipusa alapjan kvota alapu, éves szintli tamogatast ad.

o Az Onallo kétiranyt kerékparutak iizemeltetési feladatai az Gnkorményzatot
fogjak terhelni. Az 1988. évi L. tv. szerint a kerékparut ,,at” mindsitésti, ezért
az egyes Onkormanyzatoknak az tizemeltetési és fenntartasi keret eléréséhez be
kell jelentenitik a kerékpart létesitését.

o Az Ipoly Erdd Zrt. kezelésében lévo belso feltaro utak utkezeldi feladatait az ut
kiépitése utan is az Ipoly Erd6 Zrt-vel javasoljuk elvégeztetni.

9. Esélyegyenloség

A kerékparforgalmi nyomvonal kialakitdsa lehetévé teszi, hogy a kozlekedés teriiletén
jelenleg hatranyos helyzetben lévok (idosek, gyerekek, mozgéssériiltek) is részt vehessenek a
kozlekedésben.

10. Kboltséghatékonysag
A kerékparforgalmi nyomvonal elhelyezkedése és annak miiszaki kialakitasi javaslatai soran
az alabbiakat vettiik figyelembe:

- Lehetéség szerint meglévé utfeliileteket fejlessziink tovabb oly médon, hogy azok a
biztonsagos kerékparozds lehetdségét is megteremtsék. Ehhez tobb ttszakaszon a
Jelenlegi kisforgalmu lakoutcak allapot beavatkozéasat irdnyoztuk eld, pl. a meglévé
aszfalt burkolatok felujitasaval.

= Toébb utszakaszon olyan gazdasdgos és tijba illo Utpalya szerkezet alkalmazasat
irdnyoztuk el6, amely eltér a megszokott aszfaltos utpalyaktdl. Ilyen a bio-
katalizatoros  talajszilarditds mddszere, amely részben a helyi anyagok
felhasznaldsaval csokkenti a szallitasi igényeket, ugyanakkor tajba illd, de szilard
burkolatu utpalyaként szolgélja a kozlekedési igényeket. Ezzel a miiszaki megoldassal
az 0 épitésil, bio-katalizatoros szakaszokon legalabb 20-25%-kal csokkentett épitési
koltségekkel alakithatdk ki szilard burkolatok, amelyeken a kerékpéros kozlckedés
kedvezOen lebonyolodhat. A  bio-katalizdtoros talajszilarditdssal megvaldsult
utpalyardl a mellékelt fényképek adnak tajékoztatast.



11. Eredményesség
A projektterviink megvaldsitasa esetén az alabbi eredmények varhatok:
= Gazdasagi hatdsok:

o A kozlekeddk olcsobban tudjak megvaldsitani a kozlekedési igényeiket.

o A Kkerékparos kozlekedés révén az egyéb gépjarmivek amortizacioja
kedvezdbb lefolyastva valik.

o A kozlekedok szamdra lehetové valik a kombinalt utazasok megvaldsitasa,
aminek tobbiranyu kedvezd hatésa van.

o A kutatdsok szerint a kerékparos kozlekedéssel kapcsolatba hozhatd
vallalkozasoknal 15-20%-os arbevételé ndvekedést jelenthet a kerékparos
forgalom megnévekedése.

= Koémyezeti hatasok:

o A kerékpéros kozlekedés révén kevesebb lesz a gépjarmiivek kozlekedésébol
szarmazd karos anyag kibocsatas.

o A kerékparos kozlekedés csendes, igy a kérnyezet zajterhelése kisebb lesz.

o A kerékparos kozlekedés valos idejlii kapcsolatban van a természettel, ezért
annak kérositasanak (pl. allatok eliitése) esélye minimalis.

= Szocialis hatasok:

o A kerékparral kozlekedék emberi kapcsolataikban sokkal nyitottabbak a
gépjarmiivel kozleked6khoz képest, hiszen tudnak néhany szét valtani azokkal,
akik mellett elhaladnak.

o Munkaba jaras sordn kedvezd lehet, hogy egymassal beszélgetve nyitottabba
véalnak az emberi kapcsolatok, és adott esetben n a tolerancia is.

o A kerékparos kozlekedés a gyerekkor fontos lépcsdfoka, hiszen a jaras
megtanulasa utdn a gyermek a kerékparos kozlekedés révén ismeri meg a
kozuti kozlekedés alapvetd feltételrendszerét és szabalyait.

o Ha gyerekkorban megszokjdk a kerékparos kozlekedést, akkor felndtt korban
nem idegen testként, hanem a kozlekedés integralt részeként fogjak kezelni, és
biztonsaggal valasztjak kozlekedési eszkdznek a kerékpart.

Palyazatunk a fenti pozitiv hatasok elérését és kiterjesztését célozza a projektben résztvevék
szamara.



Joyieq Ued] Ze qnay1afa
uak[awe ‘yjoyOpur BSEINE[RLY
mizdya12y NAURINY O|[euQ Siyreg
BIRIEZS §OS0IPANPIOY ¥ L19zd . ! N BZSENeZs Namualmy ; " .
14 000 000 5T 000 0T “syzompdypioy e sak[azsoa uom 05T | nzosy rATe S —— 0571 000 | 0os _.“H_» M Mﬁw M_g,.& _N_Eﬁ.m oz ¥
28 *g © uruw guredioy nuueldsd & i
-IaA)z3Yau sguafal uoAdeu
53 “ewpedioy ASeu gy zs v
11 000 STO T 00§ ¥ 0st
11000 000 9 000 OF 0s1
14 000 0L ST 000 0§ <1¢
UESOTPSEPZES
Faws oreyusofea eAjedin yoxmq iz S — Ap3aa 13101 noxe| Tesizy
B [0y|9u 3[219A3qAu9TL 13110} .MMM? i TP 3 2 G 10IB0IN ZEUSEINSE A B BZSENRZS ¥
uaBapy nur aFpssalazs 180l yus PREERATL | - e sonesd Helmaq 19 Py 25T
10728 " Y V0N opul eseI e[l
14000 §L1 €2 000 0T eed 1sppaxpzoy ofjeug SL®SIT|  ¢T'T | €I Fesivg
BIRUIPZS Yosodyp1ay € 113z
‘sezoundya1ay B 524192524 UOIN
“Z§ " ¢ nerw ewedioy nuueldsd
-13Y93 zayau spusjal uofeu
s ‘ewjedio) ASeuingy s 7 v
uqNIPII Gefosmq
Sesoieyzosedyzioy v sadpsynzs uoplem [BJZSE JO[WOI] ;
14 000 60F 8 000 TL wselaa) 19za ‘nojuross] uoAeu nezdirguuoyuo | ‘defuoraq ‘osnozz) 00L 00'¢ orl EOIN ZBYSEINSEA fout |
eiodejje rejoymqi 18ejusial v me[oyIng sak3ap
2SS ARG (zseyEzs HezAuguuoyuo
. © 1[0}OpUI NElW yojuodwazs uoplejm 1ejOINg 3 _Mﬁm ) Eu_ i s
L 000 009 [ 000 02 ipsuormquojeRIo) 1aza ‘u o'y | nezdupusioyue | mzse oadom 08 00'F 14 ~ .ﬂn_Ea_a w mﬂauﬁ [t
yeso aligssajazs 1dajuajal eoin zy BUSBINSEA B BOJN SOISOUE|
Siergrey 1seyedzedmoy
< uopfejm epoyng g SORWIO], [I19pZaY o
14 000 009 1 000 0T 009 ywzhupunoyug | 1jeyzse oagdaly 08 00F ot 1o[1u0) noYe| ¢ EzSENRZS &1
NI BN SAISIUR],
[CTZEY qp AdEA
sozk8al9a P ropvam— LY (T ) ESEROpUL BSRE Y | eAad 10s toduyg 1Bop adayjar (zw) msm“.r (ur) Bz3SOH g s o
? 1IN 251|193 Z8S0 I NS Sasioy ospzoyyeARaq yoseARy JioseARp BZ0N)BARI( JJOSBARL Jamaag, | 2 1328 SIZIAIUBIW ZSEYBZG ol zseyuzg sapndajay,
sodeley 19zwaaf 133 w2l zsexezg

FADIAQAY 9 1OZ MY
JAYILANVIWTIANVL QOLIZSTIOTE LYArOYd
TYNOAWOAN IWTVIHOSHYANIUIN LLLOZON DYSLIY-SOVIWIOL-ONICSQIA-AYEION-TANTNUAG-A TAHAANTZS

SDZOYIDADAY IWYIUYOINUOIDE10,]
SDIOYIDADDG 1521 If)

sonfiaf ipfzso ‘spzaBadupzy
1SpzOYIDABOY [ASUASH way

pzunAspiugay




1 000 000 9§ 000 91 _How”wMmMMMm”wmwwﬂww“”Mwﬂﬂmwmmﬂs 0s‘c ».u. s 3 :. m p1ey 0 0001 Sipreley 1sgiedzedizoy =
ez 2 HNETR] 7 sl Sesepzed
TR[O}ING )[BJZSE eI JoZaAILIoY 191D 2V ¢ . nezAupuuoyuQ | 18gsepzefozapy HUBg IN 159SEPZESQZON
USEIFFTNIZE UHGI()
ESE[RZI]Iqess expedin ze soSpsynzs : n n soj[ejzse ¢ .
14000 002 1 000 € -£'0 J[0x0pt ss93rdan| wyprdin - ooy 001 00F Sipiowe) & woin ‘W KKupz !
new tesg8zow 1sp[n yaanuueldss v MEZIIQEIS WOfEp[o WYPUIN [ezAUBULIONUQ 0A[EIN
u S3[9Z5 W ST
ese|pzi[Iqe)s expedin ze safssynzs m 0 soj[ejzse . [eABsg[BUZSEY]O] Oj0oyIed . Besipy
14 000 006 000 € -§'0 y1o%opul ssaydary expedin = 00g 00°1 00t P £l
neiw tesgSzour 1spjnaayy yoanuugldsd v TS V0PI HADUTA nezAupuuoyuQ) oA[FalN NOZOY N s-7 BBV
UINJPSSIIZS UL 670 4
espleziiqes eypedin ze sagasynzs 4 m [eojnoxe| sojjejese i (n0z0y "n ejoRyy 3
14 000 009 000 € -0 oopur asydary expedin ooz | 00T | 00z - woldway) 108 tpekun e
e fespSzow ispipuayny Yoapuup(dsd v P2IIGRIS YOITp[0 WAPUIN nezduguuoyug 94918014 n wojdwa) sos ipefunyy
) SEeL[Ee[e WAl EISEZOTed aIoY . e 5 m . 0 051 (n0zoy nwojduiay, -4
4 000 0S¢ 21 000 0Z Ly S A —— st | et | nezkupunoyug "P1od -1 sa150ug ] ) 108 1peAUng
( ) QP AJEA
A3 gk () d 3 ERETIET (zm) () (m) v2880]
odeqe 180
Baspomzsso ynsaag Mﬂ%ﬂw 2 BSED{OPUI OSPZONIBATI] JJOSEAEL dgssoppzsin SPZOYIBARIQ J[OSEARYL It Japasay Bgssapzg H 25370A0UTIW ZSEHEZS apal zsexezg saqndaay,
womw__...ah HOSEABL 19zwidfgal 132 ud[af ZseHEZS
SDZOYIDAD2Q 1DYIYIINUOIDBL0]
spzoyjpavaq 1senda In
spipfvjaf nofzso ‘spzadadugzs
1S8Z0Y10AR2q 12AU23T WiaN
97 20nag3f 90 NN HOER iDL
TJAYALANYIWIANYL OLIZSTIO T INAroud
TYNOAWOAN INTYIHOIIY DITYIN ILLOZOM ATIHIAANIZS-QIYOVSQO-DFZSTH-ANTLAJOSTV-ANALIJOSTAI-MNYI-OVSLIY
14 000 00€ 000 00¢€ 1 SBYSe) ‘S3zopual 19nIaIpIeZ
14 000 00€ 000 00€ I asondany 1azspual gaATIHA [
a3
14 000 00% 000 00t [ soiopuUIcyu o[uele feuoAln
[EZSEL ORI N¥aAugunisalg[
14 000 009 000 0 0T qp (T 35S o:m.mu m.mQ. Sesioy
Y+ [PUSPWO[BINSRA B
[PUSPLUO|[BINSEA € 953215219]
14 000 009 000 0€ 0z N ——
[9A359Z19Z530 TedjoIoy
QP 0T JpuSELIO[|EInseA
14 000 00¥ T 000 0Z1 0z © asoywasagous
Sazugsojgied oIy
(apna) 8p Soa (w)
ABea (zm, B ui 3 depe 13 23
spzkBalday Bas)j0n2ss0 pynss0g mNM..N_ E.w& . ouunoxwmﬁwn u._awa Aep N_MMMWM.H_ SBZOHIEARI] Jj0SBARL i oter L_N_“w,w 39ssapzg () uzssopy aspzasauda i ZSeEZS apal zseyuzg s3ndapa ),
sodeleg wozwapl (dajuajal zseyezg
SDZOYIDADIG IDYHIYIANUOIDT A6
spilngaf infzsp ‘sazaSadupzs
1ISpzONIDADAG PAUPBI twapn
IDZDADASOU AL

F4PIqaf 9[0T HBZSPY
FAYIALANYIWTANV.L QLIZSTIQTE L¥ArOud
TYNOAWOAN INTVOUOIN YA TEAN ILLOZOM DYSLIA-SOYWTOL-ONAFSQIA-AYH O ON-IANTNIA-A TIHAANAZS




Jelmagyarazat

Javasolt kerékparos nyomvonal
Meglévo kerékparos nyomvonal
2. szamu orszagos fédtvonal

Meglévé vasitvonal
Megyehatar

Natura 2000 természetvédelmi
terlilet
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A agyobb térsegi kapcsolat a
Borzsonyon at Kemence felé
az Ipoly volgyébe

MKarpathazal

Jelmagyarazat

Javasolt kerékparos nyomvonal
Meglévo kerékparos nyomvonal

2. szamu orszagos fédtvonal

Duna menti EuroVelo 6 nyomvonala
Meglévé vasutvonal

Megyehatar

Vasutallomas / -megalléhely

Var, varrom

Ipari park




